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Miksi raportoida?
« Velvoite ei saisi olla ainoa syy...
+ Tavoitteena ilmailuyhteison oppiminen — kaikilla tasoilla

- poikkeamadirektinvi muwttiumassa asetukseksi; julkaistaan EUn
virgllisessa lehdessh naila nakymin kesan alussa, voimaantulo sits
3 kkon plasti.

- Suomella mahdollisuus kiylida maksimissaan 18 kk sirtymaaikaza
- Kum asetus julkaistu, iedotamme siité laajasti (Trafin nettisivuilla,
iimailulehdisss, tiedotedn)

- Suomessa jo nyt laaja raporointvelolie (Gen M1-4), joten
asetuksella ei ole suuria vaikutuksia raporiontimagnm /
kattavuuteen

- Euroopan tasolla yhienaistaa ja selkiyiian raporiointivaatimuksia
SakiAHONo|an sunaa

Raportoinnin palautteesta

N, 6000 raporttia vuositasella, tama arkoitaa:
+ Raporttien tallennus (2 henkildé)
« . 15 raporttialtydpaiva

Raporttien luckittelu & analyscinti (4 henkilda, 25% tydajasia)
n. 30 raporttia { yopaiva

Tasld seuraa, elld:

- Yksittdisten raporttien analyyttinen palaute mahdatonta
« Vastaanottoilmoitus on kaytdnnossa maksimi

104 2004

Trafi

Liikenteen turvallisuusvirasto

Raportoinnista

Raporttien kasittelysta

Just culiure:

“Luatiamuksellinen ilmapiir, jossa toimivia henkiloita rohkaistaan 1ai
Jopa palkitaan tattamaan trallisuutesn lithyvad leton. @ jossa on
selked raja yvaksyllavan ja ei-ywiksyllavin oiminnan vahlla.”
{by James Reason)

Nimailulaki= 22,12 200971194

12 Ik, |l msilioeieor cket, vanratiianitet ja poldoessnat

1348

Foikkeamatietajen kays

wiranomainen ei saa ryheyi o isiin tmimenpieisii i attaman e
tahattamen rikkomuksen phdosta, joke wee vianamesen tietoan sinoastaen sike,
elld siild on tehly impitus 121 82553 olevan vaaimuksen johdesta, pailsi jos on
kyse torkedind huolimattomuutena pidettivasts vehellisuuksien laiminlytmisesta i
riaslaissa rangastavaks saddelsE menellelysia,

Toiminnanharortagat ahat saa kohdella syrivast tybntekiiaa, joka eee
ilmaitLiksen i eyl sar

Raportoinnin kehittamisesta

- Magralliset tavoitteet ovat jotakuinkin saavutettu
« Kehittymisvaraa on laadullisissa asioissa:

- Paz nidisesti raportoidaan, etta mita tapahtui

- Tarkeda olisi saada informaatiota, ettd miksi

- Tavoitteena olisi mydis tunnistaa elementteji,
joilla tapahtuma olisi voitu valtésa

"Mita haluat ilmailuyhteistn oppivan raporttisi myota?”

oL 204




Miksi raportoida?

- Velvoite el saisi olla ainoa syy...
- Tavoitteena ilmailuyhteison oppiminen — kaikilla tasoilla

- poikkeamadirektiivi muuttumassa asetukseksi; julkaistaan EUn
virallisessa lehdessa nailla nakymin kesan alussa, voimaantulo siita
3 kk:n paasta.

- Suomella mahdollisuus kayttad maksimissaan 18 kk siirtymaaikaa
- Kun asetus julkaistu, tiedotamme siita laajasti (Trafin nettisivuilla,
IImailulehdissa, tiedottein)

- Suomessa jo nyt laaja raportointivelvoite (Gen M1-4), joten
asetuksella el ole suuria vaikutuksia raportointimaariin /
kattavuuteen

- Euroopan tasolla yhtenaistaa ja selkiyttaa raportointivaatimuksia
sekaxaportoijan suojaa




Raporttien kasittelysta

Just culture:

"Luottamuksellinen ilmapiiri, jossa toimivia henkildita rohkaistaan tai
jopa palkitaan tuottamaan turvallisuuteen liittyvaa tietoa, ja jossa on
selkea raja hyvaksyttavan ja ei-hyvaksyttavan toiminnan valilla.”
(by James Reason)

lImailulaki» 22.12.2009/1194

13 luku, limailuonnettomuudet, vaaratilanteet ja poikkeamat

134 8§

Poikkeamatietojen kaytto

Viranomainen ei saa ryhtya oikeudellisiin toimenpiteisiin suunnittelemattoman tai
tahattoman rikkomuksen johdosta, joka tulee viranomaisen tietoon ainoastaan siksi,
etta siita on tehty ilmoitus 131 §:ssa olevan vaatimuksen johdosta, paitsi jos on
kyse torkeana huolimattomuutena pidettavasta velvollisuuksien laiminlydmisesta tai
rikoslaissa rangaistavaksi saadetysta menettelysta.

Toiminnanharjoittajat eivat saa kohdella syrjivasti tyontekijaa, joka tekee
iimoituksen tiedossaan mahdollisesti olevasta vaaratilanteesta.




Raportoinnin palautteesta

N. 6000 raporttia vuositasolla, tama tarkoittaa:
- Raporttien tallennus (2 henkil6&)
- n. 15 raporttia/tydpaiva

Raporttien luokittelu & analysointi (4 henkiloa, 25% tyoajasta)
n. 30 raporttia / tyopaiva

Tasta seuraa, etta:
- Yksittaisten raporttien analyyttinen palaute mahdotonta
- Vastaanottoilmoitus on kaytannossa maksimi

10.4.2014




Raportoinnin kehittamisesta

- Maaralliset tavoitteet ovat jotakuinkin saavutettu
- Kehittymisvaraa on laadullisissa asioissa:
- Paasaantoisesti raportoidaan, etta mita tapahtul
- Tarkeaa olisi saada informaatiota, etta miksi
- Tavoitteena olisi my0s tunnistaa elementteja,
joilla tapahtuma olisi voitu valttaa

"Mita haluat ilmailuyhteisOn oppivan raporttisi myota~?”

10.4.2014




) Trafi

Liikenteen turvallisuusvirasto

Analysoinnista

—_— — —_— —
Analysoinnin filosofiaa Analysoinnin filosofiaa
Rlsklen plenentamlsen haastelta
Telkaingn kehitys, annettomuuksien tutcinta, reaksivingn toimintrzos
Inbio URILERM | hrvavarkal TCAS, i
Qroaniaataiden toimiata
3 P—— o
Jl.‘ - o Vietas | oenen ok derme samuianes ason. ks "helpo koteukse on o iehy Teki joialin on vid§ akendn|
é’-} Fg LFFAFF LSS IS SIS FELLESFFTEL
STy s | 1343014
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Analyysien hyddyntdmisesté Analyysin sudenkuopat

saires g i “Terve® j

+ Emme keskity pelkastaan tapauksien T .
analysointiin o hitn s e
Meioaapasea o wpdy
*Lalr L

- Fokus on téalla hetkelléa ilmididen
tunnistamisessa

+ ja luonnollisesti naiden epakohtien
korjaamisessa

104, 5004




Analysoinnin filosofiaa

Tekninen kehitys, onnettomuuksien tutkinta, reaktiivinen toimintatapa

Inhimilliset tekiiat,CRM , turvaverkot TCAS..

Qrganisaatiociden toiminta
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Analysoinnin filosofiaa

Riskien pienentamisen haasteita

S X0 =@

nmEE="TEEWN

Korjaavien toimien vaikeus / kustannus

Ongelman elinkaari on tiedostettava, jotta ymmartaisimme korjaavien toimenpiteiden haastavuuden

Yleisesti ottaen ilmailussa olemme saavuttaneet tason, jossa "helpot” korjaukset on jo tehty. Toki joitakin on viela tekemaéatta

10.4.2014




Analyysien hyodyntamisesta

- Emme keskity pelkastaan tapauksien
analysointiin

- Fokus on talla hetkella ilmioiden
tunnistamisessa

- Ja luonnollisestl naiden epakohtien
korjaamisessa

10.4.2014




Analyysin sudenkuopat

"Terve”

"Sairas” V

|
|
|
|
|
Ihmismielelld on taipumus I Terveeksi toteamiseksi tarvitaan
uskoa hyvaan... : todisteita "terveydesta”!
|
]

Jos analyysissa ei loydy

todisteita sairaudesta”, "Ei hyvaksyttavaal tavoitetaso y“s:jg':m:"mista,
paadytaan usein 2

paatelmaan, etta tutkittava
kohde on "terve” - VAARIN!

15F

Jos analyysin pohjana oleva Tahan ei voi

aineisto on luonteeltaan f.':}vsltaa-:
"sairauskertomuksia”, 1 0 ;:’;;ﬁ

voidaan sen perusteella
maksimissaan todeta
"sairaus” osk

-ajattelua...
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Litkenteen turvallisuusvirasto

Tapahtumia Syyskuu 2013 - Huhtikuu 2014

]
Headline Euent Date ClassiHeation M—— i
ng:ne? nl:'a;me;:\iali:n B o %ggg ":d E : ident |C) Headline Event Date Classification
el 'm and poar communicasbon wit Incadesk i
LA Giearance cevaiion and FvY inzursion 392013+ Siriane Tncigent [C1 D840 poor servie from ATC__ CREAL — -
Lsnding bo e reserved urma) - oo onmnway ) PA2E  EA2010 |0 Major nowderd (5] SIRA and Cirmus gonfusing situation on EFEF 131201 |4 Significant Incident (C]
Model plane and perzan on g R Incdert I hatch bent  SC7 1712014 |5 Incident
:P”"" . """‘%’* ICEswm gg% Signiiank Inc Ig Landing ge st indic atlon falure | Besch ABD 2012014 |8 Incident
reooie o paarae FPAZH S35 [ nede 1 Airspace infringement { ILAL ZL1Z01 |4 Significant Incident [C]
- E i Alernator waming light after dep. # PAZS 2212014 |5 Incident
g s e 5 hut down when increasin e during TO CI72 2512014
- — L ULAC - tyre busst E22014 5 Insident (I}
Few toee contact wilh gid e and pasolider il Rirspace infringement { T2 7622014 |4 Significant Incident [C]
Incidert [ - Airspace infringement ! ILAC 2722014 |4 Significant Incident [C]
B A R T o 1 Speed indicator stuck, sborted TO/C152 320115 Incldent )
Bhcken e (ULAL Incident ] Airspace infringement § CI50 = 22014 4 Signiticant Incident
Ugcn:inﬂaﬂiupimiummlﬁc h:d £ z ident 0] Microphone malfunction fULAC 03204 |5 Incident [)
unction L = T
kv sy g TOLAS. Signi o I ULAC training forced | 5 at low altitude 1222014 | 4. Significant Inci
Birspace alingemem {2 St kan Insdent [C]
[Liserimeeriwence iECDE | [B Diccument: vEhaul £ifety sflict |  — —
Landing withoat ceaarce FLLAT + Signican Incident [T
Auspacs ol i CTFe + Signiticant Incident [C)
Radic malfuneton fimstal didel 5 Inidisn p— —
ULAC 1op of chouds dus 1o bad weathet
LDG indication mafunction | PAZE 5 Incident
Airspacs nfingement d LILAT 4 Signidican Incident |C)
Eﬂloll il s 0o svionics d D40 5 Incident (1]
Flat e | PCET 5 Incidert

s acs nHngeTen ¢ C172 & SigniFean Ine dent [C)
Airspace nhingsmen ¢ LLAT 4 Signiicam Ineident | T
Twea AIC fal each ciher al iaihc ereur f ULAC - D& 31102003 |+ Signécar Ineident |C)
Pratsibs souet ot leMmoaed becrs figh: - DAA0 AAZ0E |6 ineden ]

Ly e Kaksi paateemaa tunnistettavissa:

R a— - Tekniset ongelmat
L2003 [E ﬂmnnumm;&hgwlou

R — - Selvitysraja & ilmatilaloukkaus

2m20z (4 (=]
A0NZ00E |6 medek 1]
2ezm |4 (=]

22208 |5 ncderk I
ARI0E |6 moderk 1)
92208 [ nedest 1)
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Headline

Event Date

Classification

ULAC clearance deviation

2.9.2013

4. Significant Incident [C)]

FCET brake problem and poor communication with T| 39,2013 5, Incident (1)
ULAC - Clearance devaition and RWY incursion 3.9.2013 |4 Significant Incident [C]
Landing to the reserved runway - car onrunway f PA24 692012 |2 Major Incident [B)
Maodel plane and person on runway £.9,2012 5. Incident (1)
Fossible airspace infringement { Cessna £.9.2012 [ 4. Significant Incident [C)
Airspace infringement ¢ C150 £.9.2013 4. Significant Incident [C)
Dropping oil pressure { PA28 7.9.2013 5. Incident (1)
Airspace infringement { PA38 > 9.9.2013 4. Significant Incident [C
almost out of fuel and possible Alt fail { Experimental | 992013 |2 Serious Incident[&)]
Engine problem, probably poor A/C handling skills UL 9.9.2013 | 5. Incident (1)
| Unauthorized person caused runway incursion 10.3.2013 |4 Significant Incident [C)
Few close contact with glider and paraglider 14.9.2013 | 4. Significant Incident [C)
Oil leaked to the windshield / ULAC 16.9.2013 | 5. Incident (1)
Fil during low approach { EUFA, 17.9.2013 | 4. Significant Incident [C)]
Mear miss at uncontrolled airspace ¢ ULAC 219.2013 | 4. Significant Incident [C)
| Broken tyre / ULAC 259.2013 | 5. Incident (1)
Mear miss at traffic circuit / DA40-ULAC 25.9.2M3 |4 Significant Incident [C]
ULAC flap malfunction 27.9.201% |5 Incident (1)
| Runway incursion { ULAC 2792013 | 4. Significant Incident (C)
Airspace infringement ¢ C152 28.9.20M3 | 4 Significant Incident [C]
Laserinterference { EC135 2992013 |6 Occurrence wthout safety effect
Landing without clearance ¢ ULAC 309.2013 | 4 Significant Incident [C]
Airspace infringement ¢ C172 7.10.2013 | 4 Significant Incident (C)
Fadio malfunction  motor glider 7102013 |5, Incident (1
| ULAC top of clouds due to bad weather 810.2013 |2 s Incident (&)
LDG indication malfunction f PA28 810.2013 | 5. Incident (1)
Airspace infringement ¢/ ULAC 1.10.2013 [ 4. Significant Incident [C)
| Battery acid leaked to avionics { DA40 12102013 | 5. Incident (1)
Flat tyre { PCET 1210.2013 | 5. Incident (1)
Airspace infringement ¢ C172 17.10.2013 | 4. Significant Incident [C]
Airspace infringement ¢ ULAC 20.10.2013 | 4. Significant Incident [C)
Two AIC near each other at traffic circuit f ULAC - DAl 3110.2012 | 4, Significant Incident [C)
Pitot-tube cover not removed before flight - DA40 1120013 |5 Incident (1)
VFR-flight unintentionally over the clouds / DA40 2.11.2013 5. Incident (1]
Two C-152 tasiing opposite directions on same tagiwa| 6112012 | 4. Significant Incident (C)
| Engine malfunction / C152 11.11.2013 | 5. Incident (1)
Clearance deviation ! ULAC 13.11.2013__ | 4. Significant Incident [C)
Low oil pressure { ULAC 21.11.2013 | 5. Incident (1)
C172 used engine in front of hangar 2312013 |5, Incident (1)
Laser interference { C152 2412013 | 6. Occurrence wthout safety effect
MNear miss between YFR-YFR 24112013 | 4. Significant Incident [C)
Engine malfunction ¢ C172 24112013 [ 5. Incident (1)
Airspace infringement ¢ C152 2411.2013 | 4. Significant Incident (C)
Engine malfunction ¢ ULAC 30.1.2013 [ 5. Incident (1)
Clearance deviation during approach { ULAC 212.2013 |4 Significant Incident [C)
Glider landed with gear up 3122013 |5 Incident (1)
Filot forgot to remove Flag from ULAC s tail 4122013 | 5. Incident (1]
Engine malfunction ¢ ULAC 2.12.2013 |5, Incident (1)
AIC with transponder mode & under EFHK TMA/C1]  912.2012 |5, Incident (1)

| D240 poor
|SIFA and C

| hatch bent ¢

| Landing gea
| Airspace ink
| Alternator w
| Engine shut
JULAC - tyre

| Airspace ink
| Airspace ink
| Speed indic.
| Airspace int

Microphon
LULAC traini




2013 - Huhtikuu 2014

Headline Event Date Classification
DA40 poor service from ATC 13.1.2014
SIRA and Cirrus confusing situation on EFEF 13.1.2014 | 4. Significant Incident (C)

hatch bent ¢ SCV 17.1.2014 8. Incident (1)

Landing gear indication failure ! Beech AB0 2012014 | 5. Incident [l)

Airspace infringement  ULAC 21.1.2014 4. Significant Incident (C)
Alternator warning light after dep. / PA28 2212014 |5 Incident (I

Engine shut down when increasing power during TO ¢ C172 25.1.2014  Serious

ULAC - tyre burst 6.2.2014 5. Incident [I)

Airspace infringement ¢ C152 26.2.2014 |4 Significant Incident [C)
Airspace infringement ¢ ULAC 27.2.2014 | 4. Significant Incident (C)
Speed indicator stuck, aborted TO ¢ C152 1.3.2014 5. Incident ()

Airspace infringement ¢ C150 6.3.2014 4. Significant Incident (C)
Microphone malfunction ¢/ ULAC 10.3.2014 | 5. Incident (1]

ULAC training forced landings at very low altitude

13.3.2014

4. Significant Incident [C




‘ ULAC training forced landings at very low altitude _ 13.3.2014 _4. Significant Incident (C

Kaksi paateemaa tunnistettavissa:
- Tekniset ongelmat
- Selvitysraja & ilmatilaloukkaus
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Mista aloitettiin kesan 2013 paatteeksi ?

Harrasteilmailun kehittiminen -tygryhman niakemyksia

KESKEISUT MHORAR RS T

1. "GO -patis” syntyy Man b
2. E tiedeti virtauksen irtoamisen lainalaisuuksia
3. B tairnita cikein, kun viraus irteas

a3 Veptiun ) Dk

"Kelleidivsat rangaistubest”

Haasteita:
* S 053 hamastajta, jobka eritan

£
; A e,
df' o ok ruksan Badunyanmisi Earvitseust vAlsCLATE 2 oo
A f & f JF R ozt SR voike FIm et
rfi; & 2 F + Ikmrurmiozn kttsizn keskassen  wsza, Mitsn favobtaa nimd vk
5 f f f@"' et suda?
7 -

Tavoiteltava turvallisuustaso:

Joes i kun epEmmnEun oS s jukiseen keskuseun® i ekl
Iy salkeai vilinpitamariomyyiia normeia, byvila ilmailutapaa, fysiikan laseja yms.
1 ok lyse “annetnmuodests” v jostain sen “ala-luokesta?
turvallisuucien” todeiaan, efti lopetetaan lentaminen,
IytEsir ikt arinettomuiksils — epiealistinen b, jaben Eolteen vois

o issa i esiinny

Fusdarmentasinen kysymys en kuilenkin:

Onka il a

innan vai

Ieyseisen iimailuyhteison tehtiva?

1843048




Harrasteilmailun kehittaminen -tyoryhman nakemyksia

~ ™

Tassa on tulos...

= 2011
m 2012
» = 2013
&
&




KESKEISET JOHTOPAATOKSET

1. "GO —paiatos” syntyy liian heppoisin perustein
2. Ei tiedetad virtauksen irtoamisen lainalaisuuksia

3. Ei toimita oikein, kun virtaus irtoaa

Syita: Ladkkeet, joita tulee valttaa:

* Rutiinin puute e Saantelyn lisays

* Lennonvalmistelun laiminlyénti « Kustannusten lisays

« Tuuliolosuhteet (saa yleensa) « “Kollektiviset rangaistukset”
Laakkeita: Haasteita:

« Asennekasvatus « Se osa harrastajista, jotka eniten

Koulutuksen laadunvarmistus
Rutiinin kasvatus
Jalkautuminen kayttajien keskuuteen

10.4.2014

tarvitsevat valistusta ja koulutusta
ovat usein vaikeimmin tavoitetta-

vissa. Miten tavoittaa nama “yksi-
naiset sudet”?




Tavoiteltava turvallisuustaso:

Jos ja kun epaonnistunut lentosuoritus ajautuu "julkiseen keskusteluun" ja taustalta
loytyy selkeaa valinpitamattomyytta normeja, hyvaa ilmailutapaa, fysiikan lakeja yms.
vastaan, niin onko kyse "onnettomuudesta” vai jostain sen "ala-luokasta"?

Usein "taydellisen turvallisuuden" tavoittelusta todetaan, etta lopetetaan lentaminen,

niin valtytaan ikavilta onnettomuuksilta — eparealistinen tavoite, joten tavoitteen voisi
muotoilla:

Onnettomuuksissa ei esiinny "itseaiheutettua" elementtia.

Fundamentaalinen kysymys on kuitenkin:

Onko hyviaksyttavan turvallisuustason maaritteleminen yhteiskunnan vai
kyseisen ilmailuyhteison tehtava?

10.4.2014




Mihin p

" Ty'6 ko '-t'-t "

+ by yalyds Tyt Bl UL Ioiviininn 1o sgeta

+ Lennoncpettsjien Grkstus

+ LBNNONOPENAE ~CRDRKIEN SIVETLAILE Vil MISE nen
+ Tyyppikou utuicsen peli Lominen

+ asdErirkpInuUIUKERN MineauRRlMIEn MuLnkeal & Brkeneisal
+ Luadaan seloes imeai ittamis

e Tentolaji=n valla
Z. Rutiinn puute
+ st ol keankasen ratinin kenymissh
2. Lennonvalmistely
- Huplelisen ermomvslmisteln rulivnoemnen woeitus
+ Aspnne lennomalmisielan ey saada muckahds sien, pitd ollaan "oGa” kunnes ydeiin sekea
perusieel "o —hbitkele
4. Sabiolosih el
- Lenioizidon lssdminen vaainissa @ waihicievssa ulolosuhizisa
+ Lenokonean Luliajolivsten Tedoctmesn lizadminen
+ ik i phjanjat psameat tulkit SazinfoEmtoe akein

5. Sakkaus

reetgan issmngn ko,
+ Sakkauksen unnisiamsen ja chiousopn asamsen lisasmnen enimuutuksessa
. 54 1

. -tm2
+ Sakkauksen wareestsan ymmanamisen Isaminan

Mitd on saatu aikaiseksi ?

Lennonopettajien tarkastus - Toleutuy ositiain FEL ~M2-71
paivityksen yhieydesss — tarkastuslentovaatimus tulee pakolliseks,
mutta kertaluonteinen "lisakiemos” ei saanut kannatusta

Lennonopettaja —oppilaiden soveltuvuuden varmistaminen -
Toleuluu osittain PEL =M2-T1 paivityksen yhieydessih

T Ikaulutuksen peli i

—M2-70 pdivityksen yhieydessa

luominen - Toteutuu osittain PEL

i imi isten muutokset &
tarkennukset - Toleulwu osittain PEL —M2-70 paivityksen yhieydessi
Kaikki ohjaajat osaavar tikita sidinformaatiota oikein - 27.5
alkan yhisisnd iimatieteeniaitoksen kanssa, jonka favoittesna on
tiedon lisaaminen

aaddyttiin?

Tyékorttien perusidea

= Tyokortit vastuutettiin ja aikataulutettiin

Mitkd asiat ovat osoittautuneet hankaliksi?

Selvitystyd nykyisen koulutustoiminnan tasosta -
Tama asia ei edistynyt, koska koettiin viranomaisen ja
ja muiden toimijoiden roolin sekoittuvan

Luodaan selked madriayspohja viimeaikaisen
kokemuksen hyvittdmiselle eri "lentolajien™ valilla
- Ei taida toteutua, koska FCL -hengen mukaisesti
kaikki "ylermman luokan” kokemus on perinteisesti
kattanut "alempia luokkia“....

- Havaitut kehityskohteet "paketoitiin® asiakokonaisuuksiksi




"Tyokortit"

- Selvitystyo nykyisen koulutustoiminnan tasosta

- Lennonopettajien tarkastus

- Lennonopettaja —oppilaiden soveltuvuuden varmistaminen

- Tyyppikoulutuksen pelisdantojen luominen

- Vesilentokelpuutuksen minimivaatimusten muutokset & tarkennukset

- Luodaan selkea maarayspohja viimeaikaisen kokemuksen hyvittamiselle eri "lentolajien” valilla

2. Rutiinin puute
- Lisata oikeanlaisen rutiinin kertymista

3. Lennonvalmistelu
« Huolellisen lennonvalmistelun rutiininomainen suoritus
- Asenne lennonvalmisteluun taytyy saada muokatuksi siten, etta ollaan "NoGo” kunnes loydetaan selkeat
perusteet "Go —paatokselle

4. Sadolosuhteet
- Lentotaidon lisddminen vaativissa ja vaihtelevissa tuuliolosuhteissa
+ Lentokoneen tuulirajoitusten tiedostamisen lisdaminen
- Kaikki ohjaajat osaavat tulkita saainformaatiota oikein

5. Sakkaus
+ Sakkauksen teoreettisen ymmartamisen lisaaminen koulutuksessa
+ Sakkauksen tunnistamisen ja ohjausopin osaamisen lisdaminen lentokoulutuksessa
- Sakkauksen tunnistettavuuden parantaminen — Osa 1
- Sakkauksen tunnistettavuuden parantaminen — Osa 2
- Sakkauksen teoreettisen ymmartamisen lisaaminen




TyOkorttien perusidea

- Havaitut kehityskohteet "paketoitiin” asiakokonaisuuksiksi
- TyOkortit vastuutettiin ja aikataulutettiin



Mitd on saatu aikaiseksi ?

Lennonopettajien tarkastus - Toteutuu osittain PEL -M2-71
paivityksen yhteydessa — tarkastuslentovaatimus tulee pakolliseksi,
mutta kertaluonteinen "lisakierros” ei saanut kannatusta

Lennonopettaja —oppilaiden soveltuvuuden varmistaminen -
Toteutuu osittain PEL —M2-71 paivityksen yhteydessa

Tyyppikoulutuksen pelisaantdjen luominen - Toteutuu osittain PEL
—M2-70 paivityksen yhteydessa

Vesilentokelpuutuksen minimivaatimusten muutokset &
tarkennukset - Toteutuu osittain PEL —M2-70 paivityksen yhteydessa

Kaikki ohjaajat osaavat tulkita saainformaatiota oikein - 27.5
alkaa yhteisty0 ilmatieteenlaitoksen kanssa, jonka tavoitteena on
tiedon lisdaminen




Mitka asiat ovat osoittautuneet hankaliksi?

Selvitystyo nykyisen koulutustoiminnan tasosta -
Tama asia el edistynyt, koska koettiin viranomaisen ja
ja muiden toimijoiden roolin sekoittuvan

Luodaan selkea maarayspohja viimeaikaisen
kokemuksen hyvittamiselle eri "lentolajien” valilla
- EI taida toteutua, koska FCL —hengen mukaisesti
kaikki "ylemman luokan” kokemus on perinteisesti
kattanut "alempia luokkia”....




Turvallisen
IImairlun
Tulevaisuus 2014

Oulu 12.4.2014

-




) Trafi

Lilkenteen turvallisuusvirasto

EASA ja Liite Il
IIma-alusten
lentokelpoisuus

Jukka Parviainen



EASA ilma-alus:

« Lentokelpoisuustodistus EASA
Form 25, tai Form 24(CofA)

+ Todistus lentokelpoisuuden
tarkastamisesta EASA Form
15(ARC)

Maéarayspohja?

Onko ilma-alus EASA vai Liite Il ilma-alus?

Huoltotoiminta

- Huolto-ohjelma M.A.302
- Huoltotodisteet EASA:n mukaiset

- Part-145 (aina kun on kyseesséa

CAT toiminnasta)

« Part-M Subpart-F

- Part-M Subpart-H esim. LU3308B
- (Part-66 mekaanikon M.A.801 ja
lentijaomistajan M.A.803)

+ Huolto-ohjeet Part-M Subpart-D
(M.A.401, M.A.402, seka M.A.403)

+ Osat Part-M Subpart-E
(M.A.501, M.A.502, sek& M.A.503)




EASA IIma-alus:

- Lentokelpoisuustodistus EASA
Form 25, tai Form 24(CofA)

- Todistus lentokelpoisuuden
tarkastamisesta EASA Form
15(ARC)



Huoltotoiminta

- Huolto-ohjelma M.A.302

- Huoltotodisteet EASA:n mukaiset

- Part-145 (aina kun on kyseessa
CAT toiminnasta)

- Part-M Subpart-F

- Part-M Subpart-H esim. LU3308B

- (Part-66 mekaanikon M.A.801 ja

lentgjaomistajan M.A.803)



- Huolto-ohjeet Part-M Subpart-D
(M.A.401, M.A.402, seka M.A.403)

- Osat Part-M Subpart-E
(M.A.501, M.A.502, seka M.A.503)



EASA lima-alus

EASA ilma-alukset "huoltotoiminta-
asetus” (EY N:0 2042/2003)

Part M: M.A.201 Velvollisuudet
a) Omistaja on vastuussa siita, etta ilma-alus on
jatkuvasti lentokelpoinen, ja hanen an varmistettava,
ettei iima-aluksella lenneté, ellei
1. ilma-alusta ole huollettu lentokelpoiseen
kuntoon,
2. kaikkia toiminto- ja hétédvarusteita ole asennetty
oikein ja efleivit ne ole kiyttGkunnossa fai ellei niita
ole merkitty selvisti kiytitkelvottomiksi, ja
3. lentokelpoisuustodistus ole endd voimassa, ja
4. ellei ifma-aluksen huoltoa ole suoritettu
hyvédksyiyn, kohdassa M.A 302 méadritellyn huolto-
ohjelman mukaisest.

M.A.201 jatkuu

M.A.201(e)

Taytdikseen kohdassa (a) asetetur velvollisuudet

i) ilma-aluksen omistaja voi tehdé jatkuvaan lentokelpoisuuteen
littyvista tehtavista sopimuksen taman litteen (osa M) osaston A luvun
G mukaisest hywiksytyn jatkuwvan lentokelpoisuuden hallinta-
organisaation kanssa.

Téssd tapauksessa jatkuvan lentokelpaisuuden h Aorganisaatio
vaslaa sitd, elid namd tehfavdl hoidelaan asianmukaisest;

ii) omistaja, joka ottaa iima-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden
hallinnan omalle vastuulleen ilman lisyksen | mukaista sopimusta, voi
kuitenkin tehdd tamén liitteen (osa M) osaston A luyun G mukaisest
hywaksytyn jatkuvan lentokelpoisuuden hallintacrganisaation kanssa
rajoitelun sopimuksen huolio-ohjelman laatimisesta ja sen
hywaksymisestd kohdan M.A 302 mukaisesti.

ta-ohjelman

Huolto-ohjelmat

EASA IIma-aluksille Part-M M.A.302, AMC M.A.302
sekd Appendix | to AMC M.A.302 and AMC M.B.301 (b):

M.A.302 llima-aluksen huolto-chjelma

a) Kunkin iima-aluksen huclto on jarjestettava ilma-
aluksen huolto-ohjelman mukaisesti.

e) lima-aluksen huolto-chjelman on sisallettdva kaikki
huoltoa koskevat yksityiskohdat, hucltovali mukaan
luettuna, seka kaikki iima-alustyyppiin ja lento-toiminnan
erityispiirteisiin littyvat erityiset tehtavat

Todistus
lentokelpoisuustarkastuksesta EASA

ELAL
= Part-M Subpart-|
- M.A.801(g)
- ELAL lima-aluksissa viranomalsen valtuuttama Pan-68 mekaanikko
« Lentokelpoisuuden tarkastus Part-M MA 710 mukaan
+ Suositusraportt, sek# hakemus
« Viranomainen myontaa todistuksen lentokelpoisuuden tarkastamisesta
+ Voimassa 1 vuosi
» ARC voidaan antaa kahlena perdilifisend vuolena suosilusraportin
perusteella
+ Joka kolmas vuosi lentokelpoisuustarkastuksen tekee viranomainen tai Gl
organisaatio

ELAL seki Muut EASA GA ilma-alukset
= Part-M Subpart-|
- VWiranomainen tal Gl organisaatio tekee lentokelpoisuustarkastuksen
+ ARC Voimassa 1 vuosi
+ Lentokelpoisuutta voidaan jatkaa kaksi kertaa jos valvotussa ympénstissa




EASA ilma-alukset "huoltotoiminta-
asetus” (EY N:O 2042/2003)

Part M: M.A.201 Velvollisuudet
a) Omistaja on vastuussa siita, etta ilma-alus on
jatkuvasti lentokelpoinen, ja hanen on varmistettava,
ettel ilma-aluksella lenneta, ellei
1. ilma-alusta ole huollettu lentokelpoiseen
kuntoon,
2. kalkkia toiminto- ja hatédvarusteita ole asennettu
oikein ja elleivét ne ole kayttbkunnossa tai ellei niita
ole merkitty selvésti kayttokelvottomiksi, ja
3. lentokelpoisuustodistus ole endé voimassa, Ja
4. ellei iima-aluksen huoltoa ole suoritettu
hyvéksytyn, kohdassa M.A.302 mééritellyn huolto-
ohjelman mukaisesti.



M.A.201 jatkuu

M.A.201(e)

Tayttadkseen kohdassa (a) asetetut velvollisuudet

) ilma-aluksen omistaja voi tehda jatkuvaan lentokelpoisuuteen
liittyvista tehtavista sopimuksen taman liitteen (osa M) osaston A luvun
G mukaisesti hyvaksytyn jatkuvan lentokelpoisuuden hallinta-
organisaation kanssa.

Tésséa tapauksessa jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorganisaatio
vastaa siita, ettd nama tehtavat hoidetaan asianmukaisesti;

Il) omistaja, joka ottaa ilma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden
hallinnan omalle vastuulleen ilman lisayksen | mukaista sopimusta, voi
kuitenkin tehda taman liitteen (osa M) osaston A luvun G mukaisesti
hyvaksytyn jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorganisaation kanssa
rajoitetun sopimuksen huolto-ohjelman laatimisesta ja sen
hyvaksymisesta kohdan M.A.302 mukaisesti.

Tassa tapauksessa rajoitettu sopimus siirtdd vastuun huolto-ohjelman
laatimisesta ja hyvaksymisesta jatkuvan lentokelpoisuuden
hallintaorganisaatiolle, jonka kanssa sopimus on tehty.




Huolto-ohjelmat

EASA lima-aluksille Part-M M.A.302, AMC M.A.302
seka Appendix | to AMC M.A.302 and AMC M.B.301 (b):

M.A.302 lima-aluksen huolto-ohjelma

a) Kunkin ilma-aluksen huolto on jarjestettava ilma-
aluksen huolto-ohjelman mukaisesti.

e) lima-aluksen huolto-ohjelman on sisallettava kaikki
huoltoa koskevat yksityiskohdat, huoltovali mukaan
luettuna, seka kaikki ilma-alustyyppiin ja lento-toiminnan
erityispiirteisiin liittyvat erityiset tehtavat




Todistus
lentokelpoisuustarkastuksesta EASA

ELAL
- Part-M Subpart-I
- M.A.901(g)
- ELA1 ilma-aluksissa viranomaisen valtuuttama Part-66 mekaanikko

- Lentokelpoisuuden tarkastus Part-M M.A.710 mukaan

- Suositusraportti, seka hakemus

« Viranomainen myontaa todistuksen lentokelpoisuuden tarkastamisesta
- Voimassa 1 vuosi

- ARC voidaan antaa kahtena perattaisena vuotena suositusraportin

perusteella
- Joka kolmas vuosi lentokelpoisuustarkastuksen tekee viranomainen tai Gl

organisaatio

ELA1 sekda Muut EASA GA ilma-alukset
- Part-M Subpart-I
- Viranomainen tai Gl organisaatio tekee lentokelpoisuustarkastuksen
- ARC Voimassa 1 vuosi
- Lentokelpoisuutta voidaan jatkaa kaksi kertaa jos valvotussa ymparistossa




Liite |l ilma-alus

Liite Il ilma-alus 23 § Lentokelpoisuuden
o Lentokelnolsuustodistus [CAD LUZABE, upa lImalluun LU3403 yllapitaminen
* Todistus lentokelpoisuuden Larkastamisesta LU3838

Hueltetaiminta
* AIR M1-5

* Hunltotodistest kansallisat esim. LUZ308A Taoben v ita, e

1) sl vl e KyTECH kLA via: [ vanot keatan;
n ; i P i Gl bl i b besaan, v

Liite Il lima-aluksen lentokelpoisuus ) o ot A e ol b |

el

4) mnalisasongedmon johdnda onnetun Likenteen unvallsmsvimsion madeiykai noudaleien

Bmasdaun kiytetiivin iima-aluksen aomistajan, haltyan tal kiyttd|in on pldettiv huolta dma-
Tamdn vassim Mz, hitikn tal kiyoain on

et s b T ATk

limailulaki 1194/2009
] iima-uhskeemn u en iiteisiin o osin iehimel kotjaubksst ja muioksel iolestan sten, st il
iz, e o bl o el S lmvml 22 s cheval bnd s ol susebetyl vesslimikoet;

22 § Lentokelpolsuus ) dmar-ahuksela lemnetan huatan jakeen ioebeio, jole imaaluksen leniokepesmdesia voids

lima-aluksen on imailusn kaytelaessa oltava lentokelpoinen. Hma-alusta LUt st

pidetaan lentokelpoisena, jos se on niin suunnitetiu, valmistettu, varustetiu ja Baaiukseils o an jentaa, jos:

hupllettu s=k3 jos iima-alus on ominaisuuksiltaan muutoinkin sellainen, ettd sitd 1) se i cle kentokedpoinen;

& i § kEvitas dmail Z) sen ko s 1 muL van s alein asennetys [a kil s tal
voidaan turvallisest kayuEs ilmadluun 3 gan 26 10 27 Ggad . e

M-k Ee OME . hatiis g iy vol sopimukspls Ama. 1 mamentisn ekoialn shidve wi
ean fitsli 24 Bash dn

i : : Todistus lentokelpoisuus tarkastuksesta Liite 11,
Liite Il ilma-aluksien huolto- AR M16-1. T16.4

ohjelmat

« Lilkenteen turvallisuusvirasto
o ) + Hugltotoiminta-asetuksen lukujen G ja | tai iimailulain
limailulain muutos {wlee voimaan marraskuussa?) 24 §n mukaisesti hyviksyity lentokelpoisuude

hallintaorganisaatio

Oleelliset muutokset:

+ \Vaatvat iIma-alukset I : '
- Maottoroidut ima-alukset MTOM 2730kg tai i : :'\g‘lfl':ﬁ;s;”nmrﬁt'::auﬁr' raston valiutiama mekaantkko

« H Trafi:sta Tai Part-M : .
ywaksymd Trafi:sta Tai Part-M Subpart-G + Suositusraportti, seka hakemus

organisaaliosta ) b :
g = Viranomainen myantaa todistuksen
+ Muut ei vaativat Liite Il iima-alukset lentokelpaisuuden tarkastamlsesw

- Tarkastus ja hyviksyntd koneen kayttéajalla
Todistus lentokelpoisuuden tarkastuksesta on voimassa
3 vuotta




Liite Il ilma-alus

* Lentokelpoisuustodistus ICAO LU3400, lupa ilmailuun LU3403
* Todistus lentokelpoisuuden tarkastamisesta LU3838

Huoltotoiminta
* AIR M1-5
* Huoltotodisteet kansalliset esim. LU3308A

Liite Il Ima-aluksen lentokelpoisuus
lImailulaki 1194/2009

22 § Lentokelpoisuus

lIma-aluksen on ilmailuun kaytettadessa oltava lentokelpoinen. lima-alusta
pidetaan lentokelpoisena, jos se on niin suunniteltu, valmistettu, varustettu ja
huollettu seka jos ilma-alus on ominaisuuksiltaan muutoinkin sellainen, etta sita
voidaan turvallisesti kayttaa ilmailuun




23 § Lentokelpoisuuden
yllapitaminen

limailuun kaytettavan ilma-aluksen omistajan, haltijan tai kayttajan on pidettdava huolta ilma-
aluksen lentokelpoisuudesta. Taman vaatimuksen tayttamiseksi omistajan, haltijan tai kayttdjan on
huolehdittava siita, etta:

1) kaikki turvalliseen kayttoon vaikuttavat viat ja vauriot korjataan;

2) ilma-alus huolletaan sille kuuluvan huolto-ohjelman mukaisesti;

3) noudatetaan lentokelpoisuusmaarayksia ja muita maarayksia, jotka vaikuttavat jatkuvaan
lentokelpoisuuteen;

4) turvallisuusongelman johdosta annettuja Liikenteen turvallisuusviraston maarayksia noudatetaan;
5) ilma-alukseen ja sen laitteisiin ja osiin tehtavat korjaukset ja muutokset toteutetaan siten, etta ilma-
alus seka sen laitteet ja osat tayttavat 22 §:ssa olevat tai sen nojalla asetetut vaatimukset;

6) ilma-aluksella lennetaan huollon jalkeen koelento, jollei iima-aluksen lentokelpoisuudesta voida
muutoin varmistua.

llma-aluksella ei saa lentéaa, jos:

1) se ei ole lentokelpoinen;

2) sen kayttoon tarvittava hata- tai muu varustus ei ole oikein asennettu ja kayttbkunnossa; tai

3) sen 26 tai 27 §:ssa tarkoitettu lentokelpoisuuden tarkastustodistus ei ole voimassa.

lima-aluksen omistaja, haltija tai kayttaja voi sopimuksella antaa 1 momentissa tarkoitetut tehtavat tai
osan niista 24 §:ssa tarkoitetulle lentokelpoisuuden hallintaorganisaatiolle.




Liite Il Ilma-aluksien huolto-
ohjelmat

lImailulain muutos (tulee voimaan marraskuussa?)

Oleelliset muutokset:
- Vaativat ilma-alukset
- Moottoroidut ilma-alukset MTOM 2730kg tai yli
- Hyvaksynta Trafi:sta Tal Part-M Subpart-G
organisaatiosta

- Muut el vaativat Liite Il ilma-alukset
- Tarkastus ja hyvaksynta koneen kayttajalla



Todistus lentokelpoisuus tarkastuksesta Liite |l,
AIR M16-1, T16-4

- Liikenteen turvallisuusvirasto
- Huoltotoiminta-asetuksen lukujen G ja | tai ilmailulain
24 §:n mukaisesti hyvaksytty lentokelpoisuuden
hallintaorganisaatio

. Lilkkenteen turvallisuusviraston valtuuttama mekaanikko
(valtuutuksen mukaan)
- Suositusraportti, seka hakemus

- Viranomainen myontaa todistuksen
lentokelpoisuuden tarkastamisestw

Todistus lentokelpoisuuden tarkastuksesta on voimassa
3 vuotta




Lopuksi...

= Linutdrmykset

« Harrasteilmailun niski
- Ragorionli

- lImatilaloukkakset

- Kiitofigpikkeamat

- Laserhaiinmi

Turvallisuustiedote

Harrasteilmailun riskeists

[ Ty e———

lima-aluksessa on oltava mukana
seuraavat
lentokelpoisuusasiakirjat

+ Rekisterdimistodistus

« Lentokelpoisuustodistus (Cof4) Lupa ilmailuun
« Todistus lentokelpoisuuden tarkastamisesta (ARC)/
Katsastuspdytakirja(Liite 11)

+ Matkapaivakirja

- Siirrettyjen vikojen luettelo (HIL)
- Kirjatut viat ja huoltotodiste vikakorjauksista

+ Lentokésikira
- Vakuutusasiakirjat
+ Punnitustodistus

Padllikke vastaa loppukidesss ilima-aluksen lentokelpoisuudesta ja ettd
vaaditut dokumentit an tarkistattuja ettd ne ovat mukana.




IIma-aluksessa on oltava mukana
seuraavat
lentokelpoisuusasiakirjat

- Rekisterdimistodistus
- Lentokelpoisuustodistus (CofA)/Lupa ilmailuun
- Todistus lentokelpoisuuden tarkastamisesta (ARC)/
Katsastuspoytakirja(Liite I1)
- Matkapaivakirja
- Siirrettyjen vikojen luettelo (HIL)
- Kirjatut viat ja huoltotodiste vikakorjauksista
- Lentokasikirja
- Vakuutusasiakirjat
- Punnitustodistus

Paallikkd vastaa loppukadessa ilma-aluksen lentokelpoisuudesta ja etta
vaaditut dokumentit on tarkistettuja etta ne ovat mukana.
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Harrasteilmailun riskeista

Ultrakevyiden ilma-alusten suosio on ollut tasai-
sessa kasvussa viimeiset 10 vuotta. Talla hetkella
rekisterissa on 320 ultrakevytta ilma-alusta ja "Olenko lentokelpoinen?”
1351 ultrakevytlentsian lupakiriaa. Vuoden 2012

Lennonvalmistelu

Koska kertasit lentosdadannot?

. Lintutérméykset Asenne ratkaisee L
- Harrasteilmailun riskit

Kaupallisen lentoliikenteen toimintaymparistén mur-
L 1

i X Liikenteen analyysit

- Raportointi Ny

- lImatilaloukkaukset .

- Kiitotiepoikkeamat e e ) TraFi

- Laserhairinta

10.4.2014




